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Schaltgetriebe fur ein Kraftfahrzeug mit Front - Querantrieb 



Die Erfindung betrifft ein Schaltgetriebe fur ein Kraftfahrzeug mit Front - Querantrieb 
gemaB den Merkmalen des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1. 

5 

Aus dem Stand der Technik (siehe z. B. EP 1 067 312 Bl oder EP 0 046 373 Al) sind 
Schaltgetriebe - Ausfiihrungen bekannt, bei denen neben einer Getriebeeinganswelle zwei 
Vorgelegewellen mit entsprechend schaltbaren Gangradpaarungen vorgesehen sind. Die 
beiden Getriebeausgangswellen eines sog. Drei - Wellen - Getriebes stehen jeweils Qber 

10 eine Stirnradverzahnung mit dem Zahnrad des Achsdifferenzials kammend in Eingriff . 
Derartige Getriebeausfiihrungen werden bei Fahrzeugen mit Front - Querantrieb 
eingesetzt, da sie aufgrund der Verwendung von drei Getriebewellen kurz und kompakt 
bauend sind. Die auf beiden Getriebeausgangswellen vorgesehenen Schaltzahnrader 
werden dabei bedarfsweise iiber mit den Getriebeausgangswellen drehfest verbundene 

15 Sperrsynchronisierungen geschaltet Dazu sind in die Schaltmuffen der 

Synchronisiereinheiten eingreifende Schaltgabein erforderlich, die auf entsprechenden 
Schaltachsen gelagert sind. Bei einem nicht automatisierten Handschaltgetriebe sind 
dabei Schaltwellen zum Auswahlen und Betatigen der Schaltgabein erforderlich. 



20 Aufgabe der Erfindung ist es, fur ein gattungsgemaBes Handschaltgetriebe eine 
platzsparende und kompakte Lagerung fur die Schaltachsen und die Schaltwelle zu 
entwickeln. 



Die Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. 

25 

Dadurch, dass fur die Lagerung bzw. Aufnahme der Schaltachsen und der Schaltwelle 
eine gemeinsame Lagereinheit vorgesehen ist, die zwischen dem Radsatz und der 
zentralen Aufnahmeoffnung des Differenzial - Stirnzahnrades angeordnet ist, kann 
gegenuber bekannten Getriebeausfuhrungen der Gesamt - Bauraum weiter reduziert 
30 werden. 
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Durch die in den Unteranspriichen aufgefiihrten MaBnahmen sind vorteilhafte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung moglich. 

5 Die als Lagerbrucke ausgebildete Lagereinheit weist insgesamt drei Lageraugen auf , die 
der Aufnahme der beiden Schaltachsen sowie der Schaitwelle dienen. 

Die Lagerbrucke ist platzsparend so zwischen Radsatz und Differenzial - Stirnzahnrad 
angeordnet, dass es letzteres zumindest teilweise raumlich iiberdeckt. 

10 

Urn moglichst wenig Bauraum zu beanspruchen, wird vorgeschlagen, dass die 
Lagerbrucke als ein Profilelement ausgebildet, das an seinen beiden Enden mit zwei 
gekropft ausgebildeten Befestigungsjaschen versehen ist. 

15 Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der nachfolgenden Beschreibung und 
Zeichnung naher eriautert 

Es zeigen: 

die Radsatzanordnung eines Drei - Wellen - Getriebes, 
eine Perspektivansicht auf das Getriebe mit Radsatz und Schaltungsanordnung, 
eine erste Ansicht auf die Getriebeschaltung, 
eine zweite Ansicht auf die Getriebeschaltung und 
eine Lagereinheit fur Schaltachsen und Hauptschaltwelle. 

Fig. 1 zeigt die Radsatzanordnung eines Drei - Wellen - Getriebes in „aufgeklappter", 
nicht raumlich zugeordneter Darstellung, bei der neben einer Getriebeeingangswelle 2 
zwei Getriebeausgangswellen 4 und 6 vorgesehen sind, die beide jeweils uber ein 
Zahnrad 8 und 10 mit einem Stirnzahnrad 12 eines Achsdifferenzials 14 in Verbindung 
30 stehen. Im Differenzialgehause 14a sind auf bekannte Art und Weise die zwei Achswellen 



20 Fig. 1 
Fig. 2 
Fig. 3 
Fig. 4 
Fig. 5 
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16 und 18 antreibenden Achskegelrader 16a und 18a sowie die beiden 
Ausgleichskegelrader 19 und 20 angeordnet die mit den Achskegelradern 16a und 18a 
kammend in Eingriff stehen. 

5 Auf der ersten Getriebeausgangswelle 4 sind die Losrader 22 und 24 fur die Gange 1 
und 2 angeordnet, die nnit Hilfe einer ersten Sperrsynchronisierung 26 drehfest mit der 
Getriebeausgangswelle 4 verbunden werden konnen. Die beiden Losrader 22 und 24 
kammen dabei mit jeweils einem auf der Getriebeeingangswelle 2 angeordneten 
Gangsrad 27 und 28. Auf der zweiten Getriebeausgangswelle 6 sind die Losrader 29 bis 

O 10 32 angeordnet, wobei die Losrader 29 und 30 zum Schalten des dritten und vierten 
Ganges mit einer zweiten Sperrsynchronisierung 33 und die Losrader 31 und 32 zum 
Schalten der Gange 5 und 6 mit einer dritten Sperrsynchronisierung 34 
zusammenwirken. Alle vier auf der Getriebeausgangswelle 6 angeordneten Losrader 
kammen dabei mit auf der Getriebeeingangswelle 2 angeordneten Gangradern: Losrad 
15 29 mit Gangrad 35, Losrad 30 mit Gangrad 28, Losrad 31 mit Gangrad 36 und Losrad 
32 mit Gangrad 37. Fur die Umsetzung eines Ruckwartsganges ist zur 
Drehrichtungsumkehr eine vierte Getriebeachse 38 vorgesehen, auf der ein Zahnrad 39 
mit zwei nebeneinander liegenden Zahnradkranzen 39a und 39b drehbar gelagert ist. 
Das auf der Getriebeausgangswelle 4 angeordnete Losrad 40 fur den Ruckwartsgang 

\J 20 steht kammend mit dem zweiten Zahnkranz 39b des Zahnrades 39 in Eingriff, wobei das 
auf der Getriebeeingangswelle 2 angeordnete Gangrad 36 mit dem erstem Zahnkranz 
39a des Zahnrades 39 in Eingriff steht. Losrad 40 wird wiederum uber eine vierte 
Sperrsynchronisierung 41 im Bedarf stall drehfest mit der Getriebeausgangswelle 4 
verbunden. 

25 

Zum axialen Verschieben der auf den beiden Getriebeausgangswellen 4, 6 angeordneten 
Sperrsynchronisierungen 26, 33, 34 und 41, sind, wie z. B. Fig. 3 verdeutlicht, vier 
Schaltgabein 42 bis 45 vorgesehen, die auf bekannte Art und Weise in Schaltmuffen der 
Sperrsynchronisierungen eingreifen. Zur Lagerung der Schaltgabein 42 bis 45 sind zwei 
30 Schaltachsen 46 und 48 vorgesehen, auf denen die Schaltgabein 42 und 45 bzw. die 
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Schaltgabein 43 und 44 verschiebbar gelagert sind. Zur Lagerung der beiden 
Schaltachsen 46 und 48 ist eine als Lagerbrucke ausgebildete Lagereinheit 50 
vorgesehen, die mit Hilfe von zwei gekropft ausgebildeten Befestigungslaschen 51 und 
52 am Getriebegehause 54 befestigt ist. Am oberen Ende der Lagerbrucke 50 sind zwei 
5 Lageraugen 55 und 56 ausgebildet, in die die beiden Schaltachsen 46 und 48 
aufgenommen sind. Zum Auswahlen und Betatigen der Schaltgabein 42 bis 45 ist eine 
einzige Hauptschaltwelle 58 vorgesehen, die ebenfalls an ihrem einen Ende an bzw. in 
der Lagerbrucke 50 gelagert ist Dazu ist ein drittes Lagerauge 60 am unteren Ende der 
Lagerbrucke 50 vorgesehen, das im wesentlichen senkrecht zu den beiden ersten 

J 10 Lageraugen 55 und 56 ausgerichtet ist. Die Hauptschaltwelle 58 ist an ihrem oberen 
Ende in einem Gehausedeckel 62 gelagert, der wiederrum an einem nicht dargestellten 
Getriebegehausedeckel, der am Getriebegehause 54 angeflanscht ist, befestigt ist. Im 
Gehausedeckel 62 ist der Wahl- und Schaltmechanismus (nicht dargestellt) fur eine 
Translations- und Rotationsbewegung der Hautschaltwelle 58 integriert. Zum Auswahlen 
15 und Betatigen der einzelnen Schaltgabein 42 bis 45 ist an der Hauptschaltwelle 58 ein 
Schaltfinger 64 vorgesehen, der entsprechend der vorgewahlten axialen Lage der 
Hauptschaltwelle 58 in ein Schaltmaul der entsprechenden Schaltgabel eingreift. Eine 
Drehbewegung der Hauptschaltwelle 58 nach links bzw. nach rechts bewirkt eine axiale 
Verschiebung der ausgewahlten Schaltgabel, durch die dem jeweiligen Losrad 

.) 20 zugeordnete Sperrsynchronisierung aktiviert wird. Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist die 
Lagerbrucke 50 platzsparend zwischen dem Radsatz (Getriebeeingangswelle 2, 
Getriebeausgangswelle 4 und 6) und der zentralen Offnung 66 im Achsdifferenzial 14, 
durch die die Achswelle 16 hindurchgefiihrt ist, angeordnet. 
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Patentanspriiche 



1. Schaltgetriebe fur ein Kraftfahrzeug mit Front - Querantrieb, mit einem Radsatz, der 
aus einer Getriebeeingangswelle und mindestens zwei Getriebeausgangswellen 
besteht, die beide uber ein Zahnrad mit dem Stirnzahnrad eines Achsdifferenzials 
kammend in Eingriff stehen, wobei eine drehfeste Verbindung der auf beiden 
Getriebeausgangswellen (4, 6) vorgesehenen Los- bzw. Schaltzahnrader mit den • 
ihnen zugeordneten (Synchronisierungs-) Kupplungseinheiten durch auf den 
Schaltachsen (46, 48) verschiebbar angeordnete Schaltgabein erfolgt, die uber 
mindestens eine Schaltwelle auswahlbar und betatigbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Lagerung bzw. Aufnahme der Schaltachsen (46, 48) und 
der Schaltwelle (58) eine gemeinsame Lagereinheit (50) vorgesehen ist, die zwischen 
dem Radsatz (Getriebeeingangswelle 2, Getriebeausgangswelle 4, 6) und der 
zentralen Offnung (66) im Achsdifferenzial (14) angeordnet ist 

2. Schaltgetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Lagereinheit (50) 
als Lagerbriicke ausgebildet ist, die zwei Lageraugen (55, 56) fiir die beiden 
Schaltachsen (45, 46) und ein drittes, senkrecht zu den beiden ersten Lageraugen 
ausgerichtetes Lagerauge (60) fiir die Aufnahme der Schaltwelle (58) aufweist. 

3. Schaltgetriebe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerbriicke (50) 
das Differenzial - Stirnzahnrad (12) des Achsdifferenzials (14) zumindest teilweise 
raumlich uberdeckt 

4. Schaltgetriebe nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Lagerbrucke (50) als Profilelement ausgebildet ist, das an seinen beiden Enden mit 
zwei gekropft ausgebildeten Befestigungslaschen (51, 52) versehen ist 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft ein Schaltgetriebe fiir ein Kraftfahrzeug mit Front - Querantrieb, mit 
5 einem Radsatz, der aus einer Getriebeeingangswelle (2) und mindestens zwei 
Getriebeausgangswellen (4, 6) besteht, die beide iiber ein Zahnrad (8, 10) mit dem 
Stirnzahnrad (12) eines Achsdifferenzials (14) kammend in Eingriff stehen, wobei eine 
drehfeste Verbindung der auf beiden Getriebeausgangswellen (4, 6) vorgesehenen Los- 
bzw. Schaltzahnrader mit den ihnen zugeordneten (Synchronisierungs-) 
10 Kupplungseinheiten (26, 33, 34, 41) durch auf den Schaltachsen (46, 48) verschiebbar 
angeordneten Schaltgabein (42 bis 45) erfolgt, die iiber mindestens eine Schaltwelle (58) 
auswahlbar und betatigbar sind. 

Es wird vorgeschlagen, dass zur Lagerung bzw. Aufnahme der Schaltachsen (46, 48) 
15 und der Schaltwelle (58) eine gemeinsame Lagereinheit (50) vorgesehen ist, die zwischen 
dem Radsatz (Getriebeeingangswelle 2, Getriebeausgangswelle 4, 6) und der zentralen 
Offnung (66) im Achsdifferenzial (14) angeordnet ist. 



(Fig. 2) 
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